For nagra ar sedan sammanstallde vi i H-D entusiasten kortegeregler. Vi har infért nagra fértydliganden,
andringar och kompletteringar. Dessutom &r reglerna pabyggda med en foljande personlig del som var

LOE Peter "Budda” Beckert skrivit.
Las pa - begrunda - ta en kopia till nattygsbord och packvaskan pa hojen for senare anvandning.

Materialet finns &ven pa H-DCS hemsida under fliken OM H-DCS.
Att det ar ordning och tydlighet vid kortegekdrning &r viktigt bade for trivsel och framfor allt for

sdkerheten.

Att kora i kortege &r ofta bade roligt och ibland nédvandigt
men kan ocks& medfora vissa risker. Darfor finns det regler
fér hur man genomfér en kortegekdrning och det &r viktigt
att kortegens deltagare foljer de regler som ar éverens-
komna.

Road Captain ansvarar for att alla kor efter samma

regler.

1. Varje kortegekérning ska ha en utsedd kortegeledare
(Road Captain RC) och en deltagare ska vara utsedd att
kora sist (Tail Gunner TG).

2. Kom till kortegekérningen med full tank och skulle
nagon &nda behova tanka under kdrningen sa ska RC
meddelas.

3. Ar deltagarantalet stort och kortegen ska framféras pa
en hart trafikerad vag kan det vara lampligt att dela upp
kortegen i mindre grupper.




4. Infor kérningen gar RC igenom vagvalet och om det ar
nagot sérskilt som kan vara bra att ta hansyn till.

5. RC kor alltid forst med placering langst fram till vénster
och TG alltid sist. En mycket viktig grundregel &r att var-
je deltagare i kolonnen ska ha koll pa den som ar fram-
for och extra noga pa den bakom sa att ingen tappas
bort och avstdnden mellan ekipagen har rétt distans.

6. Vid kortegekorning ska motorcyklarna placeras i en
sicksack-formation med varannan vanster respektive
hoger, detta galler vid tva eller flerfiliga vagar och vid
smala enfiliga vagar upphdr sicksack-formationen och
alla faller in bakom varandra.

7. Tre sekunders-regeln ar Iamplig att anvénda for att upp
ratthalla ett sékert avstand till den som &r narmast fram-
for i samma spar. Respektera narmast framforvarandes
vingelutrymme.

8. Omkorningar och sparbyte i kortegen far ej férekomma.
Skall man l1amna gruppen se punkt 17.

9. Foérare som ar ovana med kortegekérning samt trehju-
liga mc sdsom trike och sidvagnsekipage placeras med
fordel narmast de tva framsta motorcyklarna.

10. Gallande hastighetsbegréansning ska foljas men bor an-
passas utifran radande trafiksituation och vagunderlag
som beddéms utav RC.

11. RC styr hastigheten fér kortegekdrningen och ska
undvika kraftiga accelerationer. En sa jamn kérning som
mojligt ska efterstravas.

12. N&r omkdérning av annat fordon ska genomféras ska RC
skyndsamt genomféra omkdrningen och bakomvarande
i kortegen folja efter, sld inte av gasen for tidigt och ta ut
ett rejalt avstand till det omkdrda fordonet s& att bakom-
varande ocksa far mojlighet att komma om och inte bli
kvar i vansterfilen langre an nédvandigt.

13. TG genomfor filbyte samtidigt som RC for att inte
slédppa in annat fordon i kortegen nar omkorning eller
filbyte ska genomféras.

14. Det &r viktigt med god uppsikt bakat vid kortegekor-
ning, tappar du kontakten med bakomvarande s& ska du
stanna pa forsta lampliga plats, till slut har alla stannat
och RC aker tillbaka och kontrollerar. RC ar ocksa den
som startar upp kortegen igen.

15. Drabbas nagon av problem utmed vagen s& ar det TG
som stannar med dem tills problemet ar 16st, évriga
fortsatter kdrningen tillsammans med RC.

16. Om ndgon behdver avvika fran kortegen vid delmal eller
rast s& ska alltid RC och TG meddelas.

17. Den som behdéver 1dmna gruppen under fard ska med-
dela RC fore korning eller omstart efter rast eller stopp.
Sedan ska den som ska lamna kortegen lagga sig
framfor TG sa det ej blir rorigt i ledet. Foljaktligen inga
omkorningar pa insidan. Det innebér stor risk. Deltagare
kan vara ovana och alla har inte spegel pa hoger sida.

18. Om till exempel en bil paboérjar en omkdrning av
kortegen men inte hinner forbi, sakta ned och lamna
plats &t bilen men ligg kvar i ditt spar och fil.

3 sekunder
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19. Vid ankomst till delmal eller slutmal ska parkering om
s& ar mojligt ske samlat och snyggt med motorcyklarna
uppstéllda sida vid sida med framhjulen i den fortsatta
fardriktningen. Tank p4 att inte parkera for trangt da
man behoéver utrymme att komma av och pa fordonen.

Exempel pa handsignaler.
Att anvanda sig av handsignaler kan vara ett bra séatt for att
kommunicera mellan varandra.

1. Klartecken infor avfard. Hall upp héger hand med
handflatan 6ppen och vand framat.

2. Stanna. Lyft vanster hand med handflatan framaét.

3. Sank farten. For vanster hand upp och ned med
handflatan vand nedat.

4. Behover tanka. Peka med véanster hand pa tanken.

5. Din blinkers &r pa. Knyt och 6ppna vanster hand
upprepande ganger.

RC tips.

1. Samla alla kortegedeltagarna innan avférd fér genom-
gang av regler, resmal och vagval.

2. For att fa bra flyt vid raster, delmal och tankningar ange
alltid avfardstider.

3. Paminn kortegedeltagarna nér det aterstar fem minuter
till avfard.

4. Om kommunikationsutrustning finns till exempel Scala
Rider eller motsvarande sa kan det med fordel anvandas
mellan RC och TG. Fér att RC ska ha mgjlighet att se
sista cykel med TG ska hon eller han som ligger sist vara
den enda i kortegen som har extraljus paslagna.

Ett alternativ ar reflexvast eller hjalm/kladesplagg som
gor TG latt att se for RC.

5. Sidovagnsekipage, trike och ovana férare ska placeras
langt fram i kortegen dér tempot blir jamnare &n efter
mitten pa en léngre kortege.

Text: DOF Lars Carlsson, vice president Rickard Stewén
och H-DCS redaktér Michael Landberg.



King of the road.

Ratia tanket for
kortege- och
gruppkorning

De flesta inom H-DCS &r ganska vana bikers och
har lart sig att forhalla sig till saker och ting men
det finns ju alltid nya och kanske lite oerfarna
medlemmar som kan behdva lite tips och rad om
hur man ska bete sig och vad man boér tanka pa
nar man kor i grupp. Séledes vill jag dela med mig
av mina erfarenheter som férhoppningsvis faller i
god jord och kommer bidra till trevligare kérning i

grupp.

1. Hojen i skick

Se till att din hoj &r i skick och allt fungerar som det ska
innan du hakar pa en tur. Det blir ju struligt for alla om hojen
bryter ihop halvvags. Allt kan ju hdnda men man kanske inte
ska frasta med att ta ut hojen pa en gruppkorning om man
vet med sig att ens hoj inte mar prima. Kolla aven att blin-
kers och bromsljus fungerar innan du rullar.

2. Var sjélv i skick

Var utvilad och nykter. Galler att inte falla for exempelvis
grupptryck, se till att ma bra och kanna dig bra — s& ar det
bara att haka pa och njuta. Vara trétt eller hangig kommer
inte gbra turen njutbar och kan i varsta fall utsatta dig men
aven andra for fara.

3. Komi tid

Kom i tid till samlingsplatsen och ha tanken full. Ar ju alltid
trevligt att komma lite tidigare och kunna hinna med att
halsa pa alla och tjata lite innan man rullar ivag. Man far inte
pluspodng om massa hojar ska vanta p& en som kommer
sent och kanske ocksa maste tanka.

4. Meddela om avvikelser

Avser du att avvika under turen s& informera RC (Road
Captain) samt folk i din omgivning om att du kommer avvika
och nar, sa slipper du att orsaka eventuell oro hos 6vriga,
vilket kan ske om du bara hux flux avviker eller "férsvinner”.

5. Placering i ledet

Ar du ringrostig, nybérjare p& mc (som alla en géng varit) el-
ler saknar vana att kora i grupp sa placerade dig i féren eller
mitten av kortegen. Detta géller &ven trehjuliga motorcyklar,
trike och sidovagnsekipage. Ligga langst bak ar jobbigare
och man méste oftast kéra snabbare och rappare. Ligga
sist &r sdledes inte den béasta placeringen om man vill kéra
lite lugnare.

6. Hall din placering

Ofta kér man i zig-zag formation, vart fall pa lite bredare
vagar. Hall din position i ledet och &ndra inte under kor-
ningen. Vill du inte ligga ytterst eller innerst — sé byt position
efter néasta stopp men inte under rddande koérning.

Hall avstand till framférvarande, cirka 3 sekunder vid hogre
hastigheter och cirka 1,5-2 sekunder till den som kor vid
sida. Vid lagre farter och i samhallen krymp avstandet lite.
Var alltid uppméarksam.

7. Hall tempot

Hall vettigt avstdnd men undvik skapa stora luckor genom
att inte hanga med. Ar du ovan placera dig langre fram i
ledet, det brukar hjalpa. Givetvis inte under pagaende kor-
ning, ta det vid nasta stopp.

8. Hjalp till att visa vagen

Se till att efterféljaren ser nar du svénger av. Ar det en stor
lucka bakom dig sa sakta ner och sakerstall att de efter-
varande ser vart du svanger. D& kan du hjélpa till att halla
gruppen intakt och bidra till att gruppen inte splittras.

9. Ség till om det gar for fort

Kénns hastigheten lite obehaglig tala om det f6r RC (Road
Captain) vid nasta stopp. Det ska vara trevligt och behagligt
for alla att kdra i grupp och ingen ska kdra med rédsla och
andan i halsen. RC som ordnar turen vill ju att alla ska trivas
och njuta. Kor aldrig fortare an din egen férméaga.

10. Behov att tanka under turen
Tala om det for RC vid nasta stopp, det kan ju finnas fler
som har samma behov och 13t RC koordinera p& basta satt.

11. Avfard efter stopp/paus

Var lite uppmarksam efter ett stopp eller benstrackare. Se
till att halla 6gonen pé andra s& du &r klar nar det ar dags
fér avfard utan att andra ska behdva vanta onddigt lange
pa dig.

12. Lamna kortegen under koérning

Den som behdver Idmna gruppen under fard ska meddela
RC fore kdrning eller omstart efter rast eller stopp. Sedan
ska den som ska ldmna kortegen |ag-
ga sig framfor TG sa det ej blir rorigt i
ledet. Bast ar ju att avvika i samband
med ett stopp.

Mycket av detta kan tyckas vara sjalv-
klarheter men trots allt s& brister det
ibland och séledes kan kanske lite tips
bidra till att 6ka trevnaden for alla i
gruppen man kér med.

T

Ride Safe
Peter "Budda” Beckert



